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Vorlaufiges Gutachten

1 Beauftragung

Vom Amisgerichl (ldenburg wurde der Unterzeichner im blrgerlichen Rechts-
sireit Pannhoff Jf -Gmbl-i beauftragt, ein Gulachlen zur Frage zu er-
slatlen, ob die Fahrbahnmarkierung [Geradeauspfeil) an der Unfallstelle am
16.06.2004 nicht fachgerecht erneuert bzw. anschlielend ordnungsgemal abge-

sichert wurde, was dazu gelihrt habe, dass das Krad auf dem Pfeil weggerutscht
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2 Bisheriger Sachstand

Der Unfall wurde polizeilich aufgenommen - es wurden seitens der Beamiben aul-

schlussreiche Lichibilder geferigt, die schon vorab eine unfallrekonsiruktive Einschat-
zung der Situation zulassan

In der Beantwortung des Aufirageinganges wurde diesseits vorgeschlagen, Bremsver-
suche auf einer entsprechend praparierien Asphaltfldche durchzufiihren.

Diesar Vorschlag fihrte dann zu recht umfangreichen Stellungnahmen seitens der

jeweiligen Prozessbevolimachtigltan, die vom Aufiraggeber dann diesseils bewartal

werden sollen,

Insbesondere in der Stellungnahme der Beklagtenseite wird auf die Ankindigung eines

Gegengutachtens eines Fachmannes fir Stralenmarkierung Bezug genommaean.

Hierfir ist der Unterzeichner nicht 6ffentlich bestellt und vereidigt.

Um die Problematik des strellgagm;slandlichen Unfalls nicht im Vorfeld, also vor
eventuellen Versuchsdurchflhrungen, uniberschaubar werden zu lassen, nimmt daher
der Unterzeichner in der nun folgenden Analyse Bezug auf das, was im unfallrekons-
inkliven Sinne rweifelsfrel entwickelbar sl, um verab die Rahmenbedingungen ggf
nach durchzufihrendear Varsuche abzustecken®,

3 Unfallrekonstruktive Beurteilung

Der Unterzeichner fihra eine Onsbasichtigung durch, Anlagen 1 bis 3.

Das obare Folo wurde in Fahririchiung des Krad-Fahrars aufgenommaen und zeigt den
Kurveneingang in Héha dar Einmondung Melkbrink®, Es existiert dor eine Fullgénger-
bedarfsampel mil einer entsprechenden Fulgangerfurt. Direkl dahinter angebracht
sind Richtungspfeile, einmal nach links in Richtung Melkbrink, einmal geradeaus in
Richtung Augusistralie.

Der Krad-Fahrer hatte scichermallen eine Rechiskurve zu durchfahren, Der Unter-

reichner fihrte mil einem Pkw Fahrversuche zwecks Einstufung der bei der Kurven-

Saile M, 2



Gutachten 562 5 0305

durchfahrt aufiretenden Querbeschleunigung durch. Bei einer abgelesenen Tacho-
geschwindigkeit von ca. 50 km/h regisirierte das geeichte Querbeschleunigungsmess-
gerdl einen Wert von 1,92 m/s?®.

Hierliber lasst sich der Kurvenradius emechnen (namlich Gber das Geschwindigkeits-
quadrat dividiert durch die Querbeschleunigung). Es ergibt sich ein solcher von ca,
100 m.

Durchfahrt ein Krad-Fahrer mit einem Tempo von 50 km/h diese Kurve, so unterliegt
auch er, sofern ar in etwa fahrbahnmitilg fahrt, dieser Querbeschleunigung. Mil einher

geht eine ungefahra Krad-Schraglage von 11°. | /

Aus Fahrversuchen der Zeitschrift .Molorrad®, wie aber auch solchen, die vom Unter-
zeichner batreul wurdan, war ableitbar, dass Fahranfanger Kurvenschraglagen von bis
zu etwa 15% noch ausschipften — durchschnittlicha routinierta Krad-Fahrer trauen sich
auch bis an 25" und sehr routinierte Fahrer auch durchaus bis an 35- bis 40°-
Schréglage heran,

Worde man diesen Kurvenzug mil etwa 60 kmvh durchfahren, so wirde eine Quer-
beschleunigung von 2.8 m/s® wirken, was einer Schraglage von €a. 16" entspracha,
was damit in etwa die Sicherheitsgrenze des wenig routinieren Krad-Fahrers ent-
spriche.

Ein sehr visierter Krad-Fahrer wilrde bei einer Schriglage in der doppelten Grillen-
ordnung eine max. Querbeschlieunigung von etwa 5.6 m/s? erzielen, wobei dann eine
Kurvendurchschniltsgeschwindigkeit von etwa 85 km/h folgen wirde,

Ortlich zuldssig sind dort 50 km/h, da innerorts gelegen.

An dem Geradeausplell war zum Zeitpunk! der Besichtigung durch den Unterzeichner
eine wesentliche Oberfidchenverdnderung nicht zu erkennen, Das Matenal war zwar
schon an den Seitenr8ndern leicht ausgefranst — irgendwelche Vertiefungen infolge
einas Uberfahrprozesses eines Fahrzeugs waren indes nicht zu sehen, wenngleilih
naltrich darauf hinzuweisen ist, dass die Orisbesichtigung fast 1 Jahr nach dem sireit-
gegenstandlichen Unfall erfolgte.

Seite Mr. 3
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Auf dem oberen Foto der Anlage 3 ist der Zustand des Linksabbiegepfeils in Richtung
Melkbrink zu sehen. Dort befindet sich eine Teernaht, die schrag durch den

Linksabbiagapfell fihr.

Lichthilder des Krades wurden wom Schadenssachversiandigen Klang gefertigt - zu-
dem befanden sich im Rickdeckel der Zivilprozessakle weitere Fotos zum Zustand der
Krad-Bereifung, Anlagen 4 bis §.

Aufgrund der Kratz- und Schirfspuran am Krad, namlich u.a. am rechten Zylinderkopf,
am OlkGhler unten rechts wie aber auch an dar hinteren rechten Achsaufnahme steht
unmissverstindlich fest, dass das Krad auf der rechten Seitn rutschend in die Endlage
geriel. Dies ist im Zuge einer zu durchfahrenden Rechiskurve auch nichts Venwunder-
lichas, geht das Krad im Zuge der Fahrzeuginslabilitat in Richtung der zuvor ain-

gesleuerter Schraglage nach rechts.

An der Bereifung des Krades vorn wie hinten (Anlage 6) fanden sich deutliche weila
Antragungen, welche nicht aul irgendwelche Aufrauungen des Reifengummis, also
dam Durchschimmern irgendwalcher Lagen darunter, zurckzufdhren ist. Es wird sich
hierbai letziendlich um Bestandteile der vom Krad (berfahrenen Markierung handeln,
wennglaich unklar ist, was genau fir ain Material dies ist. Evt. kbnnta man dies noch
chemisch wuntersuchen lassen. Hierzu wire dann ein entsprechender Fachmann

heranzuziehen,

Die Pohzeifolos sind for die Beurteillung des vorliegenden Falls sicharlich die aus-
schlaggebendsten, wurden sia zelinah zum Verkehrsunfall aufgenomman. Das abare
Foto zeigt die Anndherungsrichtung des Krades, hnlich Feto Anlage 1 oben.

Auf dem unteren Folo erkennt man die vom Krad im Zuge der Auslaufbewegung hinter-
lassene Spurenlage (It. Polizei). Es sind, in etwa ausgehend vom Kurvenscheitelpunkt,
helle Antragungsspuren auf der Fahrbahn und teilweise auch Kralzspuren zu er-
kennen, die, wig der Unterzeichner var Orl feststellen konnie, bis zum Stralenrand-
_ bereich (also in etwa bis zur Pflasterung der Anlage 7 unten) vom Hinweispfeil aus
iber eine Lange von rund 40 m abgezeichnet wurden, Das Palizeimall Bl 2 der E-NEI:_E
ist also grolenordnungsmafig zu bestatigen. -‘:
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Detailfolos von diesem Geradeauspfeil zeigt die Anlage B. Auf dem oberen Foto sind
klgine Peren, die sich aus dem Verbund geldst haben, markiert worden. Aul dem
unteren Folo der Anlage B befinden sich elne Vielzahl solcher Bastandteile naben der
aigentlichen Markierungsfiiche. Der ungefidhre Markierungsrand ist strichpunktiert dar-
geslelt worden. Daneben offenbart sich dunkelgrau die Oberfldchenstruktur der Fein-
schichtdecke. '

e

dirfte anhand dieser fotografischen Dokumentation bestatigt sein.

Anhand der Folovergrtilerung der Anlage A 9 ist feststellbar, dass ausgehend von
dem im Bildhintergrund erkennbaren Geradeauspfeil ein Kratz- und Schirfspurbild,
dass im i:lhrigen auch durch schwache weillliche Markierungen gepragt ist, auf den
linken Fahrbahnrand {gesehen in Fahrtrichtung des Krades) zulauft. Es handail sich
bei diesem Spurenbild um ein solches, welches typischerweise von einem Zweirad im
Zuge einer Rulschphase abgezeichnet wird. Dies deshalb, weil sich die Spuren teil-
weise Oberkreuzen, was aul den Rolalionsprozess des Krades im liegenden Zustand
zuriickzufihren ist. -

Im Anschluss an den Geradeauspfeil sieht man auch noch eine dunkle Abriebspur auf
der Feinschichidecka, die typisch fir ein Bremsspurbild eines Einspurfahrzeuges, also
eines Zweirades isl.

Matilirlich vermag ich nicht zu sagen, ob diasas Spurbild nun zweifalsfrei zum Krad des
Klagers gehdrt oder nichl. Die Polizei stellt allerdings in inrer Unfallaufnahme fest, dass
@5 sich hierbel um solche des Krades handelt. Maglicherweise kbnnta man hier noch-
mals den enisprechenden Polizisten befragen, ob die Spuren frisch waren. Flr den
Unlerzeichner stelll sich dieses Spurbild, wie gesagl, als typisches Kralz- und Schirl-
spurbild eines Krades infolge Instabilitdt dar (mit gelegentlichen Farbantragungen auf
dem Asphalt). -

Bei der von der Polizei festgestellten Ldnge von etwa 40 m ergibt sich dber die in
unserem Hause durchgefiihrten Rutschversuche entsprechend Anlage 10 ein Aus-
gangstempo von 65 bis 70 km/h {unverklaidetes Krad).

.
5
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Sofern es sich bel den dunklen Abriebspuren B im Bildhintergrund der Anlage 9 um
Relfenabriebspuren und damit Bremsspuren handeln sollle, ware elne gerngfigig
héhere Ausgangsgeschwindigkeit technisch auch noch méglich.

| Damit folgt, dass fir den Klager - die Unfallaufnahme der Polizei als korrekt voraus-
gesatzt - ain Ausgangstempo von etwa max. 70 km/h nachweisbar ware.

Mit einher geht eine auf das Krad wirkende Querbeschleunigung bei Kurvendurchfahrt
von knapp 3,8 m/s?, was einer Schriglage von etwa 21° entspricht.

Beim Krad des Kldgers handelt es sich um ein so genanntes Naked Bike, welches liber
ainen grolivolumigen V-Motor (992 cem) verllgl,

Wie bel solchen Zweiradtypen festzustellen, lastet der Oberwiegende Masseanteil im
Fahrbelrieb aul der Vorderachse. Dies nichl zuletzt aufgrund der Lenkerform und dem
langen Tank (weile Kdrparvorveriagerung). Die Folge ist, dass die Hinlerachse gegen-
Ober der Vorderachse weniger balastat ist und sowohl fir die Langsverztgerung wie
aber auch die queraxiale Belastung geringere Krafta aufzunahmen vermag. Dies ist
auch der Grund daflr, warum bel Zweirfdem oftmals zunfchst das Hinterrad ausbricht,
erreicht ein Sportmotorrad mit konventioneller Bremsanlage mit der Vorderradbremse
durchaus 7 bis 8 m/s? und bei alleiniger Betitigung der Hinterradbremse nur Werte um
3 bis 4 m/s®.

Wird dann im Zuge einer Kurvendurchfahrt ein Bremsmoment eingeleitet, so wird auf-
grund des Reibungskegels (L&ngsverzigerung nimmt zu — Seitenfihrungskraft nimmt
ab) der Seitenhalt im merklichem Umfang aufgehoben, sodass bei schon vergleichs-
weise leicht verdnderten Stralenverhdltnissen ein Ewaimgi in einen instabilen Zustand
bergehen kann. Hierflr reichen har&il-s ~ bei Fahri auf feuchter cder nasser Strale —
solche Ma.:hiarungsuachen aus, die namlich einan geringoron Haftreibungswert be-
sitzen als eine ebene im Ubrigen griffige Teerschichidecke.,

Genau hier selz! das Problem im vorliegenden Fall ein, da diesseits nicht beurteilbar
ist, wie_die Reifenhaftungsqualititen seinerzeil auf dieser Markierungsfliiche waran,
lasten sich dort die eingestreuten Griffigkeils- und Reflexionsbestandteile. |

EsflaNr. 6
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fu diesem Jweck waren entsprechende Bremswversuche aufl gerada frisch und ver-
gleichbar praparierten Markierungen aus unfallanalytischer Sicht durchaus interessant

gewesen,

Soweil von der Beklaglenseite bezweifell wird, dass es sich bei den weilllichen
Antragungen an den Reifenflanken des Krades um irgendwelche Bestandteile des
Geradeauspfeiles handeln kdnnte, so sal doch daraul hingewiesen, dass das von dor
abgelragena Material entsprechend Anlage 8 unten (Polizeifoto) eine weile Farb-
agebung besitzl, was diesseits darauf hindeutet, dass die abgeriebenen Reflexions- und
Griffigkeilsmiltel - wie auch nicht anders zu erwarten — den Grundtenor des Thermo- |
plastmaterials, weill, annahmen, )]
Um ein solches Malerial k@nnte es sich auch an der Reifenaullenflanke des Krades
handeln, wobei natlriich zu berlicksichtigen ist, dass Fahrzeugreifen extra so kenzi-
_piert sind. dass sie in stetigem und guten Kontakt mit dem Untergrund stehen und
solchermalien auch in der Lage sind. von dort Partikel aufzunehmen. Andemfalls ginge
die ureigenste Aufgabe des Reifens veroren, némlich eine Griffigkeit in jedweder Form
zu gewdhrieistan.
In der Tal setzen die helleren Antragungsspuren am Krad mehr im Flankenbereich ein,
und zwar ausgepragter am Hinterrad. Dennoch reichen hier aber auch Spuranteile bis
in den Randbereich des Reifenlatscheas hingin. B
Die bei der Kurvendurchfakrt mit 70 km/h rekenstruierte Schriiglage von qut 20° passt_-
zu diesen aullermiltigen Spurantragungen recht gut. ‘_.

Zum gegenwdrtigen Zaitpunkt stellt sich die Situation aus unfalirekonstruktiver Sicht so
dar, dass der Krad-Fahrer mit ginem Tempo um 15 bis 20 Xm/h oberhalb des zuldssi-
gen Bereichs durch die Rethiskurve fubr und auf den - dic Polizeifotos betrachlend -
_nicht griffigen Markierungspleil gelangte, Auf Basis der polizeilichen Folos, insbeson-
dere der Menge der Abtrequngen vom Marhiamngsprﬂil {(Anlage A B unlen), kann man
wie auf einer ges pllttelan Fahrbahn mrge!agan
Aul Basis der polizeilichen Erhebungen folgl eine auf das Krad wirkende Quer-
beschleunigung von mindestans etwa 3,3 m/s? (B5 km'h) bis hin zu etwa gut 3,8 km'h —
mithin rund 3,5 m/s®, dic diessells vorstellbar in etwa dem Haflungsmaximum auf

Seile MNP T
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diesem Geradeauspfeil entsprechen kdnnte, wenn man von der Bichtigkeil der bis-
herigen polizeilichen Aufnahme ausgeht. Zu diesem Zweck waren eben sclche Fahr-
und Bremsversuch zweckdienlich. Sofern diese durchgefihrt werden sollen, bitte ich
um einen entsprechendan Hinweis, mit den allerdings anfallenden Versuchskosten

Micht unerwahnt bleiben coll natlhrlich, dass bei der Einhallung des zuldssigen Tempos
von 50 kmfh eine deutlich geringere Querbaschlaunigung wirksam geworden wére,
namilich wenigar als 2 mfs* und damit um atwa ¥5% geringer als hier tatschlich - auf

Basis der polizeilichen Erhabungen — anzunehmen.

Das vorlaufige Gulachten wurde nach bestern Wissen und' Gawissen abgegeben

Salta Nr, 8
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Bild 3 zeigt dic Oberflche auf dem o.p. Geradeaospfeid”, Markiert simd emige der kleme
[ glasigen Perlen, dic lose aul der Dberfliche lngen
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Eine genavere Darstellung der o.p. Gilasperlen an einer anderen Stelle zeign Bild 4.

Polizeifotos
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